ldeenvorschlage vom Forum
Inklusion & Barrierefreiheit
des Nachhaltigkeitsbeirats!
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Problemvorstellung




Problemvorstellung und Herausforderungen

* Keine Barrierefreiheit in auf den
Gehwegen in Erlangen gegeben

-> Grund dafir sind: parkende Autos;
Fahrrader, die an den Hauswanden
abgestellt werden; Milltonnen die
zur Abholung rausgestellt werden




Losungsvorschlag: Funktionsanderung der
Parkplatze
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Losungsvorschlag: Funktionsanderung der
Parkplatze

- Autoparkplatz wird zum Fahrradparkplatz umfunktioniert (entsiegelt
mit Baumen und Pflanzen), Fahrradstander und Platz fiir Milltonnen

- Neu: Bestimmte Parkplatze werden fir ,Kurzparkzonen® reserviert
zum Beispiel die Post und andere Anlieferer

-> Vorteile: Attraktiveres Stattbild, Barrierefreiheit, Verbesserung des
Klimas,

-> Nachteil: noch weniger Parkplatze bei jetzt schon geringen
Parkmoglichkeiten




Losungsvorschlag: ,,Multifunktionales grines
Parkhaus”

* Esgibt bereits viele kreative und griine Parkhduser aber kaum eins mit einer multifunktionalen Nutzung

Grunes Parkhaus in Breda, Niederlande

Grines Parkhaus in England




Losungsvorschlag: ,,Multifunktionales grines

“
Parkhaus
WMaultifunktionales grives Parkhauns

begranters Dachgorten
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Losungsvorschlag: ,,Multifunktionales grines

Parkhaus”

Klima Verbesserung durch:

- Regenwasser, welches in Zisternen aufgefangen
wird und zur Bewadsserung des Dachgartens
genutzt werden kann

- Durch Begriinung weniger CO2

- Strom fir das Parkhaus kann durch Solaranlagen
erzeugt werden

Weitere Punkte der Nachhaltigkeit:

— Modglicher Arbeitsplatz fir Menschen mit
Behinderung

— Ladestationen fir E-Autos

— Barrierefreie Toiletten und 6ffentliche Toiletten

Tohstadelavdr & —5=
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W
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Losungsvorschlag: ,,Multifunktionales grines

Parkhaus”

— Eine Mdoglichkeit
von vielen das
Parkhaus zu
nutzen:

WMisglichkeit einer Kletterwand awv der
Parkhaunswand




Losungsvorschlag: ,Multifunktionales grines
Parkhaus”

* Mogliche weitere Nutzung: Park- und Ladeflachen fir E-Autos und
Fahrrader, 6ffentliches WC, neue Arbeitsplatze durch inklusive
Mitarbeiter, Dachgarten zur Nutzung fir zum Beispiel Schulen und
komplette Begriinung des Parkhauses, Kurz-Parkzonen, etc.,

* Vorteile: Parkplatzmaximierung ( Entlastung der Innenstadtparkplatze
fur Anlieger und Bewohner), kein Flachenverbrauch, Attraktivitat der
Stadte wird gesteigert, Arbeitsplatze, Verbesserung des Klimas




Losungsvorschlag: ,,Multifunktionales grines
Parkhaus”

- Beispiel der LuitpoldstrafRe Zollhaus
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Losungsvorschlag: ,,Multifunktionales grines
Parkhaus”

- Weiterer Moglichkeiten zur
Nutzung von KFZ- Parkplatzen
und Energiegewinnung (z. B.
Solar): Parkplatz am
Schlachthof Erlangen Nord, an
der A73 Frankenschnellweg
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Losungsvorschlag: ,,Multifunktionales grines
Parkhaus”

- Der Westparkplatz am
Bahnhof bietet fiir die Stadt
viele positive Moglichkeiten
zur multifunktionalen
Nutzung

-> Die Chance in Erlangen
bereits vorhandene Parkplatze
zu nutzen sind vorhanden




OPNV VGN-Verbund

* Problemstellung: Einstimmigkeitsregelungen verhindert im OPNV
kreative und sinnvolle Ideen

* Tarifvielfalt wird nicht mehr verstanden und ist fur viele nicht mehr
nachvollziehbar

* VGN gibt es mehr als ........... unterschiedliche Tarife

* Burokratie und der Unterhalt de(_TarifvieIfaIt bindet sehr viele
finanzielle Ressourcen, die dem OPNV nicht mehr zur Verfliigung
stehen




OPNV VGN-Verbund

* Lésungsvorschlag: Fur alle
den Zugang zum 365€ Ticket,

-> steigert die Attraktivitat,
vereinfacht das System und
fuhrt zu steigenden
Fahrgastzahlen und verbessert
das Klima




Hotel Luise Erlangen

Zwischen ca. 3 Stellplatzen und unserer Tief: ageneinfhrt befindey
sich eine kleine “Haltezone . Diese wird vor allem Abends und am
e, Wochenende gerne van Anwohnern aber auch Gisten genutat um zu
= parken. Damit ist die Sicht und Austahrt der Tielgarage sehr
= ankt und sogas iart, Fahy oder

| sogar ainen Baum wire an disser Steller wirklich eine gute Losung
um den Parkbereich deutlicher einzugrenzen




ldeen kann man verwirklichen, aber auch
verhindern.

Herzlichen Dank!

Zentrum flr
Selbstbestimmtes E
Leben Behinderter e.V.




> Parkraumkonzept
{F Erlanger Innenstadt
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Agenda

1 Vorstellung PB Consult

m pbconsult | wir leben Mobilitat.



_Unternehmen

o (]
M 64 Mitarbeiter °'§ VAG + Dorsch

o Kompetenzen

R

Mobilitats
mangagement

||<<

Kanzeption

:\\‘

Infrastruktur

Wir wollen
verandern.

Wir konnen
verandern.

Wir verandern.

C Nirnberg, Miinchen, Kassel

Wir forschen.

M

Erhebung

H’: Wir erheben.
Wir messen.
®

Qualitats
messung

@ pbconsult | wir leben Mobilitat,



_Unternehmen

P

Mobilitatsmanagement Konzeption Infrastruktur

Mobilitats- und Fuhrparkkonzepte Verkehrsplanung Digitale Befahrungen
(Betriebliches) Mobilitdétsmanagement Verkehrskonzeption StraBBenbau
Offentlichkeitsarbeit Verkehrssimulation Betonsanierung
Workshops Stadtentwicklungskonzepte Vermessung
Mobilitatsberatung Verkehrsprognosen Planung & Ausflihrung
Evaluation Leistungsfahigkeitsnachweise Bauliberwachung
Sharing-Konzepte Lichtsignalplanung Projektsteuerung
City-Logistik Parkraumanalysen Barrierefreiheit
Ergebnisdarstellungen OPNV-Konzepte Revitalisierung
Standortanalysen Betriebskonzepte
Marketing fir den OPNY Betriebshofe

Zielgruppen- und Lebenszyklusanalysen
XTI -Dialogmarketing

4 lE pbconsult | wir leben Mobilitit.



_Unternehmen

ErheBting

Mobilitatserhebungen (KONTIV) OPNV-Zahlung und Befragungen Q-Barometer Benchmark der
Potenzialanalysen SPNV-Zahlungen und Befragungen Dienstleistungsqualitat von
ERSTADTPROFIL IV-Zahlungen und Befragungen Verkehrsunternehmen
Tarifanalysen Schwerbehindertenerhebungen Qualitatsbewertung im
Abo-Analysen (GIS) Regelbetrieb und
Kundenzufriedenheitsanalysen Sonderbewertungen

5 @ pbconsult | wir leben Mobilitat,



_Wir

Jens Lauterbach
Projektleitung

+  Abteilungsleiter Mobilitaétsmanagement
M.Eng. Bauingenieurwesen (Verkehrswesen)
»  Parkraum- und Mobilitatskonzepte, (betriebliches) Mobilitdtsmanagement,

Mobilitatserhebungen, Verkehrssimulationen

Francesca Fall

Stellvertretende Projektleitung

+  M.Sc. Raumentwicklung

»  Parkraumkonzepte, Fahrradkonzepte, ISEK

m pbconsult | wir leben Mobilitat.
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2 Hintergrund

m pbconsult | wir leben Mobilitat.



_Hintergrund

~Ergebnis des Gutachtens soll ein schliissiges,
vermittelbares und ganzheitliches, gestalterisch
anspruchsvolles Parkraumkonzept sein, das kurzfristig
umgesetzt werden kann.”

8 m pbconsult | wir leben Mobilitat.



_Hintergrund

e Zusammenstellung und Prifung aller vorhandenen Daten
e Ableitung und Darstellung Problemschwerpunkte, Anforderungen und Ziele
= Entwicklung eines Leitbildes mit dem AG

Bunpwisuabe|punio
Ld¥

e Recherche und Empfehlung Tarifstruktur
e Definition Nutzergruppen der Erlanger Innenstadt
e Einteilung der Innenstadt in kleinteilige Zonen mit unterschiedlichen

Nutzungen (z.B. Klinikumfeld, Universitét etc.)

UonENIUNWIWOY
£dv

e Analyse der Zonen (Parkdruck, Bedarfe, Alternativen)

uondazuoywnesyled
zdv

e Aggregation dieser Zonen zu sinnvollen Clustern
e Erarbeitung von Bewirtschaftungskonzepten fiir jedes Cluster

= Hochwertige Darstellung und Prasentation der Ergebnisse

9 @ pbconsult | wir leben Mobilitat.
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3 ParkRaum - wertvolle Ressource

m pbconsult | wir leben Mobilitat.



_ParkRaum - wertvolle Ressource

7

1n @ pbconsult | wir leben Mobilitat.

Fotos: Stadt Erlangen, PBC



Was ist |hr erster Gedanke zu diesen Bildern?

www.slido.com #mobil




_ParkRaum - wertvolle Ressource

Unterschiedliche Flacheninanspruchnahme nach Verkehrsarten und Geschwindigkeit Abbildung 4

X0

Werte in m?

Das Auto verbraucht mehr
Flache pro Person im Stillstand
als die meisten anderen
Verkehrsmittel wahrend der
Fahrt.

20% besetzt
StraBenbahn/Tram max, 40% besetzt
20% besetzt 4 km/h
stillstand B 30km/h B 50km/h

Eigene Darstellung nach Randelhoff, M.: Vergleich unterschiedlicher Flacheninanspruchnahmen nach Verkehrsart
URL: www.zukunft-maobilitaet.net/78246/analyse/flaechenbedarf-pkw-fahrrad-bus-strassenbahn-stadtbahn-fussgaenger-metro-
bremsverzoegerung-vergleich/. Letzter Zugriff am: 14.03.2017

13 ra pbconsult | wir leben Mobilitat.



_ParkRaum - wertvolle Ressource
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Flachenverbrauch

57.000
56.000
55.000
o 54.000
£ 53,000
g 52.000
@ 51.000
2 50.000
& 49.000
48.000 I
47.000
46.000
> P ¥ g T o £ ° %&0

& +570 Pkw pro Jahr * 13,5 m? pro Stellplatz

Quelle Daten Pkw Neuzulassungen: Stadt Erlangen

7.695m? pro Jahr

@ pbconsult | wir leben Mobilitat.



_ParkRaum - wertvolle Ressource

Gebihren fir das Kurzzeitparken
in deutschen und europédischen GroBstadten im Vergleich Abbildung 3
| Gesetzliche Vorgaben:
— - H
I
: S = + max. 2,60 Euro pro h
Erlangen Zone 1 i 4,70 €/h — . max. 30,70 Euro/Jahr
1,50 €(h 4,02 €/h :
e B
. 1
19h o | |
Sk |
E — — : — el —
Cottbus : Minchen Stuttgart : Kopenhagen Amsterdam Stockholm

Gebiihren fir das Bewohnerparken

in deutschen und européischen Stadten pro Jahr im Vergleich Abbildung 4
= .
[
[ B27€
1
i
Erlangen j She
30,70 €/Jahr !
H i
= 1
- I
L [
= I 158 €
06 = 3€ !
]
ne ] 1
= : :
= 1 — —
-
Berlin Minchen =  Cotthus . Kopenhagen ste
AT o 101'\ Quelle: Die Internetseiten der jeweidligen Stadte

15 'E pbconsult | wir leben Mobilitat.



_ParkRaum - wertvolle Ressource
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H Erlanger Stadtrecht

12440 Markgebilhrensatzung
Gebiihrentabelle zu § 2 Abs. 1
Gebilhrennummer | Geblhrentatbestand Gebihr
1. Wochenmarkt
11 Dauerzulassung Verkaufsstande (pro m?)
111 Verkaufsplatz Montag bis Freitag pro Tag 1,00€
1.1.2 Verkaufsplalz Samstag 150 €
bei zusatzlicher Balegung an einem Wochantag
113 Verkaufsplatz nur Samstag 200€&
1.2, Tageszulassung Verkaufsstande (pro m?)
Verkaufsstand Montag bis Samstag pro Tag 200€
1.3 Dauerzulassung Imbissstand (pro m?)
1.31 Verkaufsplalz Monlag bis Freitag pro Tag 1,50€
132 Verkaufsplatz Samstag 200€
bei zusatzlicher Balegung an einem Wochentag
133 Verkaufsplatz nur Samstag 2.50€
f Lichtmessmarkt
fur die gesamte Marktdauer
21 Verkaufsstand (Geschirr) pro m* 7.00€
22 Verkaufsstand (Imbiss und/oder Getrankebetrieb) 35,00€
pro Frontmeter
23 Verkaufsstand (SuBwaren) pro Frontmeter 1400 €
24 Verkaufsstand (aller ubrigen Waren) pro Frontme- 14,00 €
ter
25 Vergnigungsstatte fir Kinder je ifd. Meter Durch- 10,00 €
masser/Frontmeter
3. Augustmarkt
fur die gesamte Markidauer
31 Verkaufsstand (Geschirr) pro m? 8,00€
32 Verkaufsstand (Imbiss und/oder Gatrankebetrieb) 40,00 €
pro Frontmeter
33 Varkaufsstand (Suld ) pro Frontmet 16,00 €
34 Verkaufsstand (alle Gbrigen Waren) pro Frontmeter | 16,00 €
35 Vergnigungsstatte fir Kinder je id. Meter Durch- 1000€
massarfFrontmeter
4, Weihnachtsmarkt
pro Veranstaltungstag
41 Varkaufsstand (weihnachtliche Verkaufs- und Ge- 150€
schenkartikel) pro Frontmeter |
47 Karussell je fd_Meter Durchmesser/Frontmeter 20€ |
43 Verkaufsstand (Sifwaren) pro Frontmeter 200 € |
44 Imbiss (ohne Wurst- undfoder Flerschwaren) pro 350€
Frontmeter
45 Imbiss (mit Wurst- undfoder Fleischwaren) pro T7,00€
Frontmeter
48 Ausschank (Gluhwen- und'oder alkoholischer Ge- 840€

Marktgebuhren

Marktstand mit der
Flache von 13,5 m?

> Kosten pro Tag

zwischen 13,50€ und
33,75€

@ pbconsult | wir leben Mobilitat.



_ParkRaum - wertvolle Ressource

§ 5 Parkgebiihren Parkgebihren
Die zu entrichtenden Parkgebuhren betragen: Belaufer sich auf 116 / 130 €
a) in der Zone | 0,50 Euro je angefangene 20 Minuten. pro Tag (4~Wochenpark—

Fur je weitere 10 Cent kann die Parkzeit um weitere 4 Minuten bis schein P Innenstadt / Altstadt)

zur zulassigen Hochstparkdauer erweitert werden.

b) in der Zone 1l 0,50 Euro je angefangene 25 Minuten.
Fir je weitere 10 Cent kann die Parkzeit um weitere 5 Minuten bis
zur zulassigen Hochstparkdauer erweitert werden.

c) in der Zone Il 0,25 Euro je angefangene 25 Minuten.
Fir je weitere 10 Cent kann die Parkzeit um weitere 10 Minuten bis
zur zulassigen Hochstparkdauer erweitert werden.

Die Hochstparkdauer ergibt sich aus den Hinweisen am jeweiligen Parkscheinautomaten.

§ 6 Sondertarife
Werden Langzeitparkscheine ausgestellt, so gelten folgende Sondertarife:

a) Tagesparkschein im Parkhaus Innenstadt zu 5,50 Euro

b) Tagesparkschein im Ubrigen zu 4,00 Euro

c¢) 2-Tagesparkschein auf dem Parkplatz Innenstadt zu 8,00 Euro

d) 3-Tagesparkschein auf dem Parkplatz Innenstadt zu 12,00 Euro
e) Wochenparkschein auf dem Parkplatz Innenstadt zu 18,00 Euro
f) 4-Wochenparkschein auf dem Parkplatz Innenstadt zu 30,00 Euro
g) 4-Wochenparkschein im Parkhaus Innenstadt zu 40,00 Euro

h) 4-Wochenparkschein auf dem Parkplatz Altstadt zu 35,00 Euro

Quelle: Stadt Erlangen, Foto: Nordbayern.de

17




_ParkRaum - wertvolle Ressource

Preisentwicklung OV vs. Parkgebiihren -
Stadt Erlangen

3

25 Einzelfahrschein Preisstufe C
Erwachsene
2
Parken: 1 5td. Zone 1

@ 15

1

0,5

0

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
=0V Preise = ===Parkgebiihren

OV - Quelle: VGN

Parkgebuihren - Quelle: VEP S. 88

18 'g pbconsult | wir leben Mobilitat.



_ParkRaum - wertvolle Ressource

Innenstadtattraktivitat: Was befligelt, was belastet? IFH M_,._F:I

Wie beeinflussen die Einzelmerkmale die Gesamtattraktivitat einer Stadt?

Der Ausschiag der Balken informiert darGber, in welchem Ausmall ein Einzelmerkmal die
Gesamtattraktivitat einer Stadt beeinflusst:
= Ein Ausschlag in den positiven (griinen) Bereich bedeutet, dass sich Gber das
Einzelmerkmal die Attraktivitat einer Stadt aktiv steigem lasst
" = Ein Ausschlag in den negativen (roten) Bereich bedeutet, dass bei Nicht-
E Schlechterflllung des Einzelmerkmals die Attraktivitat einer Stadt unweigerfich sinkt.
g
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Quelle: Institut fir Handelsforschung
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_ParkRaum - wertvolle Ressource

Foto: Bohlenplatz/Obere KarlstraBe

20 @ pbconsult | wir leben Mobilitat.
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Foto: GebbertstraBBe

21 @ pbconsult | wir leben Mobilitat,



_ParkRaum - wertvolle Ressource

Foto: Baureferat Miinchen / Visualisierung

22 E pbconsult | wir leben Mobilitat.



_ParkRaum - wertvolle Ressource

Quelle: Stadt Nirnberg

23 E pbconsult | wir leben Mobilitat,
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Parken in der City: Fiirth will ein neues Konzept

Drie Stadt la

ediirfnisse prifen - Rommt das Paket kiinftig mit dem L nrad? -

27.01.2020 11:00 Uhr

FURTH - Die Stade packt ein heifies Eisen an: die Park-Situation der Zukunft. Das Rathaus

lasst zunachst die Lage in der City untersuchen, um dann ein neues Konzept zu erstellen.

Auch Mikrodepots fiir Paketdienste sind jetzt ein Thema.

ik -
Ladestationen und 500 Platze: So wird Fiirths neues
Parkhaus

Die Stadt Tie

&l Platz fGr E-Autos - 07.0:%,2020 12:55 Uhe

hit amsprechende Gestaltung und

FURTH - In der Gebhardtstralie haben die Arbeiten an der kiinftigen Quartiersgarage

- K e en Bersich der Hormachucharormenade lagt bereits seit 50 beonnen. Der Neubau erhalt eine ansprochande Hille, fast 50 Ladestationen fir E-Autos
Oberll'dlsche Pal‘l(plat!e mn der pesamte innenstadt in den Fous. und hat auch aus elnem anderen Grund enorme Bedeutung: Ohne fhn kianten rwel
Innenstadt sollen verschwinden Filrther Prachtstraflen nicht saniert werden.

Eine Klink ng offene G : i vied G 1made des neven d

it 2 500 At finden din Pistz.
d dt deshalb die Parkgebihren 02.09.2000 & Vissslisierang: Goldbeck Oxt GanbH
innerhalb der "Blaven Zone™ erhihen. Spiter soll das Abstellen von
24 + 4 t erlaubtsein. r§ pbconsult | wir leben Mobilitat.




_Was Parkraummanagement bringt

Parkraummanagement tragt zur haufigeren Nutzung des
Umweltverbunds und damit zu hoherer Lebensqualitat bei.

Ergebnisse des aktiven
Parkraummanagements in Miinchen

75%
61%
14%, mehr mehr
25% Fahrradnutzung Zu-FuB-Gehen

40% reduzierte

5 esamtautonutzun
weniger parkende Gesamtautonutzung

Autos Uber Nacht
weniger
Langzeitparker

Quelle: Kodransky und Hermann, 2011, IDTP

25
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_Was Parkraummanagement bringt

Parkraummanagement flhrt zu weniger Parksuchverkehr!

Durchschnittliche Zeit der Parkplatzsuche
Wien, 6. bis 9. Bezirk

9 min
3 min
var Einfiihrung des nach Einflhrung des
Parkraummanagements Parkraummanagements

Quelle: COST 342, 2005

26
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_Was Parkraummanagement bringt

Im Rahmen von Parkraummanagement konnen stadtische
Einnahmen zweckgebunden genutzt werden, um nachhaltige

Mobilitat zu finanzieren.

Verwendung der Parkgebiihren in Amsterdam

Haushalt
der Stadt

Finanzierung von

MobilitdtsmaBnahmen ﬁ

31% Radverkehr
18% offentlicher Nahverkehr 23% 39% 38%
B 13% Sicherheit

38% Anderes 160 Mio. Eurol/Jahr

27

Bewirtschaftung und
Instandhaltung des
Parkmanagementsystems

Quelle: The Amsterdam Mobility Fund, 2014

@ pbconsult | wir leben Mobilitat,



_Was Parkraummanagement bringt

v Parkraummanagement fordert die lokale Wirtschaft.
Studien zeigen positiven Zusammenhang _ —— -

zwischen Erhéhung des Anteils des Ful3-

und Radverkehrs und dem Umsatz von
lokalem Einzelhandel und Gastronomie

+ In Copenhagen, cyclists create more revenue in
shops and supermarkets than car drivers (2.05 billion
EUR for cyclists, 2.04 billion EUR for car drivers).

» Study condueted by the City of Capenhiagen o the sk betesen shopping
and trassport mode {2013k

LOCAL CASE STUDIES FROM EUROPE £
e

0"

« Clients coming by bike spend more than those coming by car, be it during a certain time period or related to the
parking space that has to be provided for them. Car drivers might spend more per visit, but they visit shops less
often. Cyclists do their shopping locally, and are more loyal customers.

%( ’b » Retailers often under-estimate the share of clients that go shopping by bike, and over-estimate the share of car

users among their customers.

« |f a street is transformed in a way that gives more space to cyclists and pedestrians and less to cars, the

absence of clients that came by car before is more than compensated for by the clients that come by foot or
% by bike afterward.

Quelle: European Cyclists Federation (ecf) https://www.aktivimobil-

bw.de/fileadmin/user upload fahrradlandbw/4 Daten und Fakten/ECF Beispiele fu r Rad und einkaufen.pdf; r§ pbconsult | wirleben Mobilitat.
Forschungsgesellschaft Mobilitat FGM: push-and-pull-parking.eu https://repository.difu.de/jspui/bitstream/difu/224427/1/DM15052760.pdf

28




_Was Parkraummanagement bringt

29

Wichtige Regulation fur wachsende Stadte: Flachenknappheit!
Effektives Mittel zur Verkehrslenkung

Hohere Sicherheit fur FuB- und Radverkehr

Wirksame Steuerung der Verkehrsmittelwahl Gebietsfremder
Sozialer Aspekt: Einkommensschwache Haushalte profitieren
Kostengunstige InfrastrukturmafBnahme

MalBgeblicher Baustein des Verkehrsentwicklungs- und
Mobilitatsplanes 2030 sowie fur Klimaneutralitat 2030

m pbconsult | wir leben Mobilitat,
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Agenda

4 Ergebnisse des Verkehrsentwicklungsplans

m pbconsult | wir leben Mobilitat.



_VEP 2030

B Bewohnerparken

» Bewohnerparken, temp.
gebiihrenpflichtig

m temp. gebihrenpflichtig

u freies Parken

. Behindertenparken
Bewohnerparken, freles Parken

Abb. 28: Bewirtschaftungsformen der Stellplatze im Straenraum; Quelle: Stadt Erlangen

31

W._

— Benmhnersmlplam
___ Bewohnerstellplatze mit
Mehrfachnutzung o

|— temporir gebihrenpflichtig ._

|— freies Parken (5 ﬂ’lf - ,/6 - a " [

Behindertenparken ‘ﬁm gm

3 . 4
1 .
Rima .

o el . o

;
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Abb. 27: Bawirtschaftungsformen der offentlichen Stellplatze in der Innenstadt (Stand: 2019); Quelle: Stach Erlangen



_Verkehrsentwicklungs- und Mobilitdtsplan 2030
Die aktuelle Lage auf einen Blick
« Im Vergleich mit anderen Stadten verfligt die Erlanger Innenstadt tiber ein hohes Angebot an Stellplatzen
» groBe Flacheninanspruchnahme
» weniger Raum fiir andere Nutzungen wie Baumpflanzungen, EntsiegelungsmaBnahmen Fahrradparken
oder Aufenthalt

- Die Parkplatze sind in der Innenstadt raumlich sehr heterogen verteilt

* Hoher Parkdruck und starke Parksuchverkehre flihren zu einer erhéhten Belastung durch den MIV im
innerstadtischen StraBennetz

+ Die Grenzen der Tarifzonen sind schwer verstandlich

« Die Parkgeblihren wurden seit der Einfiihrung des Euro im Jahr 2002 nicht mehr erhéht und sind
entsprechend glinstig

+ Beeintrachtigung anderer Verkehrsteilnehmer*innen durch ruhenden Verkehr, insbesondere durch
Aufparken auf Gehwegen und haufiges Falschparken

[0 30 Minuten (24 Stellplétze) Anzahd Grweh | Swiphrecn
[0 1 Stunde (259 Stellplatze) 1213804 [ TI—
O 3 Stunden (1033 Stellpldtze [
233 Stellplatze auch mit Erteagen ca. 108,500 610059 58
§ :a:esk:eﬂein S b | awwe | amww | ®
142[ggtelll1p(létze aucph gﬁ. i Bz B 2
Tageskarte) Regeniburg | 42,000 | ea, 1700 5P 54
Ingolstadt ca. 131.000 ca. 6800 5P 50
aprwith 72000 | ca 150050 [
Bamberg . 72000 <@, 3,300 5P an
Firth | ca. 122,000 | ca. 3.200 5P [ %
Musgshung | . 280.000 i ca. 7000 5P i FH

Plimberg . 30000 | s n

bt d . Gurde



Zielkorridor

Erlangen als Standort
in der Region

Funktionsgerechten und
stadtvertraglichen Schul-,
Pendel- und Wirtschafts-
verkehr gewahrleisten

Erreichbarkeit alltaglicher
Ziele sowie sozialer, kultu-
reller und zentrenrelevan-
ter (Handel/Gewerbe)
Einrichtungen sichern

Hauptachsen zwischen
Stadt und Region starken

_Verkehrsentwicklungs- und Mobilitdtsplan 2030

VERKEHRSENTWICKLUNGS-
UND MOBILITATSPLAN ERLANGEN

Stadtentwicklung
und Stadtplanung
in Erlangen

Stadt der kurzen Wege als
Beitrag zur Verkehrsreduzie-
rung

Mensch, Gesundheit, Um-
welt und Klima von ver-

kehrsbedingten Einflissen
entlasten

Attraktiver Stadtraum durch
Beriicksichtigung einer an-
gemessenen Aufteilung des
Verkehrsraums

Mobilitat in Erlangen -
Zusammenspiel aller
Verkehrsarten

Unterschiedliche Mobilititsbe-
dirfnisse, insbesondere Barrie-
refreiheit, zur Gewahrleistung
sozialer Teilhabe bericksich-
tigen und Verkehrssicherheit
erhdhen

Verkehrsartenibergreifende
Mutzung der Verkehrsmittel
(Multimodalitdt) steigern

Anteile des Umweltverbundes
im Modal Split steigern (OPNV,
Radverkehr, FuBverkehr)

Wirtschaftliche Aspekte
des Verkehrs

Bezahlbarkeit der Verkehrs-
angebote fiir die Nutzenden
sicherstellen

Qualitat des OPNV-Ange-
botes in Stadt und Region
verbessern

Erhalt und Vierbesserung
der Qualitat der Verkehrs-
infrastruktur

Zukunft Erlangen: Mobilitat sichern, Stadtqualitat starken.

ﬁ pbconsult | wirleben Mobilitt.



_Verkehrsentwicklungs- und Mobilitdtsplan 2030
Ziele des Parkraumkonzeptes - Beschluss UVPA 22. Juli 2014
* Verbesserung des Sicherheitsempfindens der Verkehrsteilnehmer

« Entwicklung eines Gesamtkonzeptes zur Entlastung der Innenstadt von Durchgangsverkehr und zur
Erh6hung der Aufenthaltsqualitat

« Bundelung von Parkflachen zur Vermeidung von Parksuchverkehr sowie Einfihrung beziehungsweise
Optimierung des Parkleitsystems

« Unterordnung des MIVs gegenliber den Ansprichen von FuBganger*innen und Radfahrer*innen innerhalb
der Innenstadt

» Einheitliche, umfassende und verstandliche Tarifsysteme
« Finanzierung von Verkehrsinfrastruktur Gber restriktive Parkraumbewirtschaftung im Innenstadtbereich

. Slcherung der Erreichbarkeit alltaglicher Ziele und zentrumsrelevanter Einrichtungen
=3 - (Ausbau multimodaler Angebote, z.B. FahrradP, kostenloser OPNV, Kombi-Ticket)

Tarifzone ‘ Preisspanne

Tarifzone 1 bis zu 2,50 €/Stunde (bis zu 5 € pro
Aufenthalt)

Tarifzone 2 1,20 €/5tunde bis 1,50 €/Stunde (bis zu
6 € pro Aufenthalt)

Tarifzone 3 0,60 €/5tunde bis 1,00 €/Stunde bezie-
hungsweise Tickets mit lingerer Park-
dauer/Kombitickets

Tabellle 5: Vorschlag fur die preisliche Regelung der Tarf
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Agenda

5 Analyse der Bestandsdaten

m pbconsult | wir leben Mobilitat.



Geringste Auslastung
am Morgen: 55%

- T
_Auslastung Parkstédnde ‘~{\J
Y Gebietsauslastung

Ff. y A

§ Y

Temporar
gebulhrenpflichtig
gering ausgelastet
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Auslastung im
gesamten Gebiet
steigt auf 67 %

_Auslastung Parkstédnde

@ pbconsult | wirleben Mobilitit.




4 Q?:f\ ¢l & 2RSS AR Hochste Auslastung
_Auslastung Parkstédnde L..‘: . / W i T B 0: _ 86 % fiir das gesamte
e Gebiet

Temporar
gebihrenpflichtig
ausgelastet
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_Auslastung Parksténde |
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Gebietsauslastung
85 %
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Gebietsauslastung
81%

.|

_Auslastung Parkstédnde
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Gebietsauslastung
78 %
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_Auslastung Parksténde -»f ) 18 5330 Uhe Gebietsauslastung
N - 73 %

5
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_Auslastung nach Gebiet

C—] Untersuchungsgebiet

Auslastung in Prozent
o2

Auslastung
GroBparkplatz < 25 %

Auslastung
Theaterparkplatz
<50 %

Alle weiteren Gebiete
Auslastung
>50-125%

P pbconsult | wirleben Mobilitit.




gt

S
o

- 10:00 Uhr |

L Untessuchungsgebiet

Auslastung in Prozent
Wo-25
125-50

B 50-75
7590

B 90 - 125

Hochste Auslastung
am Vormittag
10 Uhr

Ganztéagig sehr hohe
Auslastung (>100 %)
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LA

'-.dr = =

15:30 Uhr

L1 Untersuchungsgebiet

Auslastung in Prozent
Eo-2
[125-50
B 50-75
N 75 - 90
I 90 -125

Nachmittag:
Parkdruck nimmt ab
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_Auslastung nach Gebiet - stiarkste Nutzer*innengruppen

Bewohner in 12/13
Gebieten starkste Gruppe

Dauerparker v.a. in den
Randbereichen

Im zentralen Bereich v.a.
hoher Anteil
Kurzzeitparker

GroBparkplatz:
Arbeitnehmer und
Kurzzeitparker

Rmcilet:s Gebiet 4

0s:30 08:00

05:30 08:00 10000 12:30 15:30 18:00 21:00 10:00 12:30 15:30 18:00 21:00

_— Sonstige B Daverparker s Arbeitnehmer " Ll — Sonstige m Daverparker = Arbeitnehmer

— Kurzparker S Bewohner = Kapazitit

m Kyrzparker —mmmm Bewohner = Kapazitat



_Parkwechselvorgang

Schwerpunkt
StraBenziige mit
hochster
Frequentierung
im zentralen
Innenstadtbereich

47

Ex1i, HERE, Garmin, NGA, © OpenSirests aantiibutors ; eyl
-

T AN e S

Legende

Parkwechselvorgange pro Parkplatz
pro Erhebungstag

— ]

—1 -2

—D -5

— 510

— 10

L] Untersuchungsgebiet

Der Erhabungstag entspricht sisben
Erhebungsrunden zu unterschiedlichen
Uhrzsiten

Heterogene
Frequentierung der
Parkplatze

Hohe Frequentierung
in Ostlicher Innenstadt

Bewohnerparken an der
Oberflache in den
Randbereichen

haufig niedrige
Frequentierung

>Dauerparker im
StralBenraum
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_Kapazitaten in bestehenden Parkierungsanlagen

Parkhaus Erlangen Arcaden
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Warum ist die Auslastung der Parkhauser
geringer als die Auslastung der Parkplatze
im offentlichen Raum?

E.‘-.IE
Fe.3
[=]7

www.slido.com #mobil




_Fazit der Untersuchung

50

Hohe Auslastung des Parkraumes in Erlangen insbesondere an der Oberflache
Kapazitaten in einigen groBBeren Parkierungsanlagen nicht ausgeschopft
Hoher Anteil an Bewohner- und Dauerparkenden im StraBBenraum,
insbesondere in den Randbereichen

Hoher Anteil an Kurzzeitparkenden sowie hohe Frequentierung der Parkplatze
im Kernbereich Innenstadt

Kernbereich Innenstadt mit engen StraBenrdumen und hoher Nutzungsdichte
im Seitenraum (Gebiet 3+4) wird intensiv flr den ruhenden Verkehr genutzt

(hohe Frequentierung & Auslastung)

Foto: Stadt Erlangen
GroBparkplatz

'E pbconsult | wirleben Mobilitat.




_Parkraummanagement

51

vermeiden - verlagern - vertraglich gestalten

Verkehr vermeiden und verlagern

« (Betriebliches) Mobilitatsmanagement

* Digitale Angebote

+ Forderung OPNV (z.B. Kostenfreie City-
Linie)

+ Fordern Rad (z.B. Ausbau Radwege und
Fahrradparken)

» Forderung FuB (z.B. kurze Wege, Erhohung
Aufenthaltsqualitat)

» Informationsangebot (,Blirger-Mappen”)

Kontrolle

Verkehr vertraglich gestalten

« Zeitliche Begrenzung

* Preis

« Begrenzung Nutzergruppen

= Mehrfachnutzung (z.B. Lieferzonen)
+ Reduktion Stellplatze

« Parkleitsystem

« Verstandlichkeit

+ Elektromobilitat

@ pbconsult | wir leben Mobilitat,



_Fazit Parkierungsanlagen

Abstimmung mit Betreibern nétig - Tiefgarage Sedanstrafie 005G

Beispiel: Zal

Durchschnittliche Auslastung ca. 20% E maximal 46 % i

20% an 24h bei 1,70€ -> 85 Euro pro Tag l E :E..:u'

40% an 24h bei 1,00€ -> 100 Euro pro Tag nd g
“.01-‘3"55f3'!W:‘l';:”“““”l‘“?o}l”ﬂ 250 SpP

Ansatz:

* Parkplatze in Parkierungsanlagen werden glnstiger als umliegende Stellplatze, dafir steigt die Auslastung
und der Gesamtumsatz!

* Nachts gibt es in nahezu jedem Parkhaus Potenzial -> Reduktion Bewohnerparken an Oberflache maéglich

52 @ pbconsult | wirleben Mobilitat.



_Folgerungen aus der Analyse

" Flachen in der Innenstadt als
. wertvolle Ressource

pbconsult | wirleben Mobilitit.



_Folgerungen aus der Analyse

,;;‘ Flachen in der Innenstadt als
. wertvolle Ressource

Parkraum idealerweise an A73
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_Folgerungen aus der Analyse

,;' Flachen in der Innenstadt als
. wertvolle Ressource

Parkraum idealerweise an A73

» Umzug Universitat in
Siemensgebéude

Stellplatzreduktion im
. zentralen
= Innenstadtbereich/BHF

55 pbeconsult | wir leben Mobilitat.



_Folgerungen aus der Analyse

Gebiet 1:
Sensibler historischer
Kernstadtbereich

Ideale Anbindung
durch OV

Freihalten von
Oberflachenparken

Vorrang: Liefern,
Anwohner und HBF

Kann ab sofort
umgestaltet werden

Gebiet 2:
Umfeld Universitat

Veranderungen nach
Abschluss des
Umzuges

pbconsult | wirleben Mobilitat.



In welchen Bereichen oder Stral3en in der
Innenstadt sehen Sie konkreten
Handlungsbedarf beim Parken?
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[=]7

www.slido.com #mobil




_Ziele Parkraummanagement Stadt Erlangen - Innenstadt

—3

. Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

2. Preisliche und raumliche Differenzierung nach Nutzergruppen
3. Einrichtung von Lieferverkehrszonen
4. Reduzierung des Gehwegparkens (1,80m Restbreite)
5. Verlagerung Dauerparker (Beschaftigte, Studenten etc.) zu Auffangparkplatzen
6. Mehrfachnutzung von Stellplatzen
5 » Foto 1: .walnut-
7. Vereinfachung der Parkregelungen und des Parkleitsystems c?eik,;,";}’;.”e";;?;ems
. .. /public-
8. Ausweitung Parkraumtberwachung works/engineering-

services/cypress-
corner-mini-plaza
Foto 2: Eltis.org

'E pbconsult | wirleben Mobilitat.




Welche MaBBhahmen ergeben sich fur Sie
aus der vorgestellten Analyse zum Parken in
der Erlanger Innenstadt?

E.‘-.IE
HE
EI‘

www.slido.com #mobil




Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit

PB Consult Rothenburger Str.5 90443 Nurnberg www.pbconsult.de
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Bitte nennen Sie uns Ihre ersten Gedanken zu den Bildern.

Warum ist die Auslastung von den Parkhdusern geringer als die Auslastung von den
Parkplatzen im offentlichen Raum?

In welchen Bereichen oder StralRen in der Innenstadt sehen Sie einen konkreten
Handlungsbedarf beim Parken?

Welche MaBnahmen ergeben sich fiir Sie aus der vorgestellten Analyse zum Parken in
der Erlanger Innenstadt?
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Wordcloud poll

Bitte nennen Sie uns Ihre ersten Gedanken zu
den Bildern.

Gedankenloses Parken, ohne riicksicht

Mangelnde Rucksicht
Egoisten’ . ixsichisios Zu Viel AutOWo ist die Polizei?

Frust
. e Enge
Ist das notig?
n a r a I VPIaszerscl":wer‘iclung
Mehr wert

Enger Gehweg
Schlecht genutzt

abschreckend u n g eo rd n et die armen FuRgéanger

Chaos llegal

(=

Das ist das tagliche Argernis warum wird nicht abgeschleppt?  pa komm ich nicht durch
Kein Platz fiir Fuganger Blechlawine

HeiRRt das nicht eigentlich Gehweg?

slido



Wordcloud poll

Warum ist die Auslastung von den Parkhausern

geringer als die Auslastung von den Parkplatzen
im offentlichen Raum?

Parkplatze auf den Stral3en sind zu billig
flr Altstadt nicht erreichbar
unkomfortabler wg Bauweise Faulheit

Zu weit zu laufenz) teuer . Optional nicht bekannt
gelz

unattraktiv gelegen billiger

o
Enge Weiter weg P I e I s kostenlpflichtig
cClHUe =

Entfernung Angstraum
Unatraktiv :
Unatraktiv ) ; Unsicherheit
zu weit entfernt

D schlecht angeschlossen
unttraktiv gestaltet

Unbekanntheit
Unangenehmer anzufahren

Die Parkgebuhren im 6ffentlichen Raum sind viel zu niedrig!

slido



In welchen Bereichen oder Stral3en in der
Innenstadt sehen Sie einen konkreten
Handlungsbedarf beim Parken?

" Bohlenplatz

slido



Open text poll

Welche MaBnahmen ergeben sich fur Sie aus
der vorgestellten Analyse zum Parken in der

Erlanger Innenstadt?
(1/72)
* Fahrradparkhauser Jahr. Damit entfallt die derzeitige
* Dauerparker verlagern Anwohnerparkregelung!
 Parken koppeln an OPNV Preise e Lieferverkehrszonen muss richtig
» Staffelung der Preise heiBen Ladezone
» Zentrale Tiefgaragen oder ® .
Parkhauser schaffen » Kostenloser OPNV in der
e Parken fur Arbeitnehmer Innenstadt
» Gehwegparken abschaffen » Autofreie Innenstadt
» OPNV besser Takt » Verstandliche Buslinie
« Konsequente Uberwachung e Parkhauser attraktiver machen
 Dauerparkende Anwohner ins * Auch Anwohnerparken ist zu oft
Parkhaus DAUERparken!

e Kein Parken mehr fiir 30Euro pro  * Multifunktional
» Kontrolle der Regeln

slido



Open text poll

Welche MaBnahmen ergeben sich fur Sie aus
der vorgestellten Analyse zum Parken in der
Erlanger Innenstadt?

(2/2)

* Parkleitsystem

slido



Der grofie Unterschied zwischen Verkehr und Mobilitit » Zukunft Mobi...  https://www.zukunft-mobilitaet.net/3892/analyse/unterschied-verkehr...

VERKEHRSARTEN v
VERKEHR... v
TRENDS v
RAUME v
INFRASTRUKTUR v
VORTRAGE

KONTAKT

ANALYSE*KONZEPTE*URBANE MOBILITAT

Der groRe Unterschied zwischen
Verkehr und Mobilitat

(¢ 13.Mai 2011 @ 28. Dezember 2017 < ein Kommentar & Martin Randelhoff
& 5 Minuten Lesedauer

| von 9 15.07.2021, 10:48



Der grofie Unterschied zwischen Verkehr und Mobilitit » Zukunft Mobi...  https://www.zukunft-mobilitaet.net/3892/analyse/unterschied-verkehr...

Am Beispiel Lebensmitteleinkauf ist es gut nachvollziehen: muss ich ein paar Kilometer zum nachsten
Supermarkt fahren oder kann ich zu Ful3 zu einem nahe gelegenen Laden gehen? Das Ergebnis ist identisch,
der Aufwand jedoch ungleich. - Foto: ja ma @ Unsplash - Gemeinfrei-dhnlich freigegeben durch die Unsplash-
Lizenz

In letzter Zeit liest man sehr oft in den Medien, dass grol3e Autohersteller nicht
mehr nur PKW herstellen méchten, sondern sich zu sogenannten
“Mobilitatsanbietern” weiterentwickeln wollen.

Fragt sich nur: Wie soll das gehen? Daimler setzt mit Car2Go auf Carsharing und
auch viele andere Automobilhersteller wie Volkswagen oder Peugeot wollen mit
Carsharingangeboten nachziehen. BMW und Porsche lizenzieren ihre Marke an
Fahrradhersteller, die dann BMW- und Porsche-Bikes anbieten. Und auch die
Deutsche Bahn AG mdéchte bis 2020 zum fihrenden Mobilitatsanbieter Europas
werden.

L] .

Was ist eigentlich Mobilitat?

Die Beantwortung dieser Frage ist aulBerst wichtig, wenn man tber die Zukunft
auf unseren Stralen, Schienen, Wasserwegen oder in der Luft nachdenken und
Lésungen entwickeln will. Rein definitionsgemal? ist Mobilitat folgendes:

Potentielle Mobilitit ist die Beweglichkeit von Personen,
allgemein und als Méglichkeit. Realisierte Mobilitat ist
realisierte Beweglichkeit, ist die Befriedigung von
Beddrfnissen durch Raumveranderung (kurz: Mobilitét).
Verkehr ist das Instrument, das man dann flr die konkrete
Umsetzung der Mobilitat bendtigt. Verkehr umfasst
Fahrzeuge, Infrastrukturen und die Verkehrsregeln und ist
auch sehr gut messbar.

aus Becker, U.; Gerike, R.; Vbllings, A.: Gesellschaftliche
Ziele von und fur Verkehr, Heft 1 der Schriftenreihe des
Instituts fuir Verkehr und Umwelt e.V. (DIVU), S. 71;
Dresden 1999
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Der grofie Unterschied zwischen Verkehr und Mobilitit » Zukunft Mobi...  https://www.zukunft-mobilitaet.net/3892/analyse/unterschied-verkehr...

Als erstes fallt auf, dass es anscheinend nicht nur eine Form der Mobilitat gibt.
Mobilitat ist ein vielschichtiges Phanomen.

Das Bedurfnis von einem Ort zum anderen zu kommen, entsteht nicht aus dem
Nichts. Kein Mensch fragt zum Beispiel Verkehr nach. Dieser entsteht immer bei
der Befriedigung eines anderes Bedurfnisses.

Feststellung eines Mangels (Bedurfnis™)
z. B. Hunger, Durst,
Einkommenserwerb, Selbstverwirklichung ...
= Primarbediirfnis

{; Information Uber
Ldsungssuche, um den <::| Ldsungsvarianten vom
Mangel zu beheben. eigenen Standort und

anderen Orten

Ja
Befriedigung des
Primarbedurfnisses <:l

Lésung
vor Ort verfugbar und
gunstig?

@ Nein
Information Uber den
Ortsveranderung <::| nétigen Standortwechsel:
erforderlich Lage des Ziels,
Ressourcenaufwand (Zeit, Geld),

@ Sicherheit ...

Ortsver-
aénderung selbst erbringen
moglich?

Ortsveranderung, dann Ja
Befriedigung des
Primarbedurfnisses

Abgleich mit eigenen
<::| verfugbaren Ressourcen,
insbes. physische Mobilitat

u Nein
Verkehrsbediirfnis

4

Neue Nein Ortsver- Abgleich mit eigenen
Loésungssuche anderung durch Dritte <:| verflugbaren Ressourcen,
sinnvoll? insbes. Kaufkraft, Zeitbudget,
Risikobereitschatft, ...
@ Ja
Verkehrsbedarf,
Potentielle Verkehrsnachfrage
Neue Angebate Nein bl Infprmat'fon (ber Angebote von
prifen oder neve erflt Zweoic? e e
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Der grofie Unterschied zwischen Verkehr und Mobilitit » Zukunft Mobi...  https://www.zukunft-mobilitaet.net/3892/analyse/unterschied-verkehr...

Lésungssuche \VEIKENTSUISTISLEISIUNYET)

@Ja

Marktwirksame
Verkehrsnachfrage

g

Erstellung der Ortsverénderung erfolgt,
Primarbedurfnis kann befriedigt werden

" Bedurfnispyramide nach Maslow

Verkehrsbedurfnis im Schema - Hendrik Ammoser, Mirko Hoppe: Glossar Verkehrswesen und
Verkehrswissenschaften, erschienen in der Reihe Diskussionsbeitrage aus dem Institut fir Wirtschaft und
Verkehr, Seite 46, Dresden 2006, ISSN 1433-626x

Das folgende Schaubild verdeutlicht den Unterschied vom Primarbedtrfnis Gber
das Mobilitatsbedirfnis hin zur Verkehrsnachfrage sehr gut:Als Beispiel kann man
folgende BedUurfnisse anfuhren:

e |ch habe das Bedurfnis etwas zu essen. Folge: es entsteht eine Nachfrage nach
einer Ortsveranderung von dem Ort an dem man sich derzeit befindet zu dem
Ort, an dem es etwas zu Essen gibt. Friher war dies der Weg Dorf -> Feld /
Markt / Stall und heute ist es der Weg Haus - Supermarkt.

® |ch habe das Bedurfnis etwas zu lernen. Folge: es entsteht eine Nachfrage nach
einer Ortsveranderung von dem Ort an dem man sich derzeit befindet zu dem
Ort, an dem man etwas lernen kann. Dies kann eine Schule, eine Universitat,
eine Musikschule, ein Museum oder eine sonstige Bildungsstatte sein.

Man kann dieses Spiel endlos weiterfuhren. Man sieht also, dass das Bedurfnis
nach einer Ortsveranderung immer ein anderes Bedurfnis als Ursache hat.
Menschen bendtigen in der Regel einen Zugang zu Menschen, Orten, Gutern und
Dienstleistungen, damit sie ihre Bedurfnisse befriedigen kdnnen. Die Méglichkeit
bzw. Fahigkeit der Menschen, diese von ihnen gewlinschten Ziele erreichen zu
kénnen, wird durch den Begriff “Mobilitat” beschrieben. Dabei bleibt aber véllig
offen, auf welche Weise sie ihr Ziel erreichen!

Mobilitat steht also nur fur einen Verkehrsbedarf, der als Folge sozialer /
gesellschaftlicher Aktivitaten wie Wohnen, Arbeiten, Bilden, Erholen (bei

Personen) und Produktion, Handel, Konsumtion (bei Gutern) und ihrer
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Der grofie Unterschied zwischen Verkehr und Mobilitit » Zukunft Mobi...  https://www.zukunft-mobilitaet.net/3892/analyse/unterschied-verkehr...

raumlichen Trennung entsteht. Diese Trennung nimmt aufgrund der
zunehmenden Arbeitsteilung und der raumlichen Ausbreitung von Stadten bei
gleichzeitigem Abbau landlicher Strukturen immer weiter zu.

Will man die Mobilitat innerhalb einer Gesellschaft, einer Stadt oder eines Raumes
bewerten, so muss man untersuchen, welche Mdglichkeiten unterschiedliche
Gruppen der Bevolkerung (Kinder, Jugendliche, Erwachsene, altere Menschen,
Behinderte...) haben, ihre Mobilitdtsbedurfnisse zu befriedigen.

Darunter fallt die altere Dame, die nicht mehr so gut zu Ful3 ist und fur die der
Arztbesuch in die nachste Stadt sehr beschwerlich ist. Darunter fallt ebenso die
sechzehnjahrige Tochter, die abends in die Disko will und von ihren Eltern
gefahren werden muss. Und darunter fallt auch der zwdlfjahrige Junge, der fur
den Besuch des nachsten Gymnasiums erst eine dreiviertel Stunde mit dem
Schulbus fahren muss. Und die Bushaltestelle ist nochmals 15 Minuten
FuBmarsch entfernt.

Um diese Menschen mobil zu halten, muss man ihr persénliches
Mobilitatsbedurfnis kennen und versuchen es zu befriedigen. Und daran arbeiten
unzahlige Verkehrsplaner Tag fur Tag.

Und was ist jetzt Verkehr?

Im Gegensatz zur Mobilitat ist Verkehr nur das Mittel zum Zweck. Verkehr ist
definitionsgemall die

Zielgerichtete Ortsveranderung von Personen, Gtitern,
Nachrichten unter Verwendung von Energie und
Information einschliel8lich Unterstitzungsprozessen (z.B.
Lager- und Umschlagprozesse)

Man kann also sagen, dass Verkehr nur ein Instrument zur Befriedigung des
Mobilitatsbedurfnisses ist. Es ldsst sich aber nicht sagen, wie viel Verkehr bei der
Umsetzung des jeweiligen Bedurfnisses erzeugt oder gar benétigt wird. In der
Regel haben wir zumindest in Stadten die Wahl, ob und wenn ja wie und wo wir
unsere Bedurfnisse befriedigen und welche Verkehrsmittel wir dabei nutzen.
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Neben der tatsachlich realisierten Mobilitat gibt es also auch nicht realisierte, aber
potentiell mégliche Mobilitat.

Ein Wachstum der Mobilitat ist gesellschaftlich erwtnscht und sollte auch Ziel
sein. Wachstum im Verkehr ist jedoch ein sehr fragwurdiges Ziel.

Fazit

Verkehr und Mobilitat bezeichnen Unterschiedliches. Mobilitat kann man nicht
mit Verkehr gleichsetzen, denn mit demselben Mobilitatsgrad kann viel oder
wenig Verkehr verbunden sein. Je lokaler und dezentraler die Strukturen sind,
desto mehr Mobilitat habe ich als Einzelner. Dazu muss ich nicht einmal ein
Angebot eines sogenannten “Mobilitatsanbieters” nutzen.

Denn ein sogenannter “Mobilitatsanbieter” bietet gar keine Mobilitat an, sondern
nur eine Verkehrsdienstleistung. Mochte jemand eines hohes Mal an Mobilitat
anbieten oder Mobilitat sicherstellen, so bietet er den Menschen eigentlich nur
die Wahl zwischen besonders vielen Verkehrsdienstleistungen an.

Das Ziel muss jedoch eine bedurfnisgerechte Mobilitat (fur alle) mit gleichzeitig
weniger Verkehr sein. FUr die Erreichung dieses Ziels brauchen wir eine breite
Palette an Verkehrsmitteln. Diese sollten von PKW-Herstellern, der Bahn,
Mitfahrgelegenheiten, Car- und Bikesharinganbietern, Infrastrukturanbietern,
Kommunen (sichere Stral3en, Ful3- und Radwege) und vielen anderen angeboten
bzw. ihre Nutzung ermaoglicht werden.

Dann klappt das auch mit einer nachhaltigen Mobilitat!

Hat Ihnen dieser Artikel weitergeholfen? Es gibt noch mehr!

Lassen Sie sich Uber neue Artikel und
Aktualisierungen benachrichtigen.

Erhalten Sie eine Benachrichtigung tUber neue Artikel, Artikelaktualisierungen,
ausgewahlte Linktipps sowie Hinweise auf das nachste Future Mobility Camp -
100 % werbefreil (Weitere Informationen zum Newsletter)
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Ich finde es gut, mal Uber Mobilitat und Verkehr zu philosophieren.
Ich finde es auch gut, beide Begriffe zu trennen.
Der Mobilitatsbegriff oben greift jedoch m.M.n. zu kurz.

Mobilitat selbst ist ein Grund- oder Primarbedurfniss. Nebenbei: Mobilitat
schon der ersten Molekule und GrolRmolekule ist eine Bedingung ohne die
es Evolution, wie wir sie kennen, nicht geben wirde.

Sind wir nicht mobil, bewegen wir uns also nicht, so werden wir krank.
Mobilitat hat fir Menschen keine dienende, also sekundare Funktion. Sie hat
eine sowohl fir das Individuum wie fur die Gesellschaft konstituierende
Funktion.

Daran muss sich Stadt- und Verkehrsplanung messen lassen.

Unsere spezielle Art der Mobilitat, auBerst labil auf zwei Beinen, im
standigen Kampf ums Gleichgewicht, unterscheidet Mensch vom Tier. Der
aufrechte Gang, flr den zur Aufrechterhaltung des labilen Gleichgewichts
die (abstrakte) Antizipation von wechselnden positiven und negativen
Beschleunigungen, unebenen Boden, Querbeschleunigungen in Kurven,
beim Tragen von Lasten etc (Korpermathematik) vergleichsweise grol3e
Gehirnresssourcen benétigt wird, ging dem Gehirnwachstum in der
Stammesgeschichte der Spezies Homo stets voraus.

8 von 9 15.07.2021, 10:48



Der grofie Unterschied zwischen Verkehr und Mobilitit » Zukunft Mobi...  https://www.zukunft-mobilitaet.net/3892/analyse/unterschied-verkehr...

Bis zum heutigen Tag ist die Mathematik, die man auch als die Wissenschaft
vom (abstrakten) Gleichgewicht bezeichnen kann, die hdchste Form der
Abstraktion und die Konigin der Wissenschaften. Das Gleichheitszeichen,
das die Balance symbolisiert, ist ihr Grundgesetz.

Und: Das allgemeinverbindliche Recht, dessen Einfuhrung und Entwicklung
in der kulturellen Evolution hin zur Zivilisation die entscheidende Rolle
einnimmt, wird zumeist als Waage dargestellt.

Anlasslich des sehr schlechten Abschneidens der Hamburger Abiturschiler
bei den Mathevorbereitungen vor ca 1 Jahr habe ich mir diese Gedanken
zum Thema Mobilitat und Menschsein gemacht:
https://radverkehrhamburg.wordpress.com/2017/01/28/kinder-blos-weg-
hier-wie-die-verkehrspolitik-hamburgs-kinder-dick-dumm-und-
drogensuchtig-macht/

0 ¢ Antworten
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